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Zur Erforschung der Wahrheit
bedarf es notwendig der Methode.

Pressem'tte”ung René Descartes
Das Faktencheck-Portal

»otuttgart 21: Es ist Zeit Panik zu bekommen, angesichts

der gefahrlichsten Tunnelneubauten weltweit“ Kontakt:
Dr. Christoph Engelhardt
Report Mainz berichtete gestern in der ARD darlUber (Mediathek), dass bei den Hiterweg 12¢

Stuttgart 21-Tunneln keine Simulation der Evakuierung bei einem Brandereignis 3:;43820%;:'”9

gemacht wurde. Es kam Dr. Christoph Engelhardt von WikiReal.org zu Wort, der 0176 96936959
aufgrund der Untersuchung internationaler Bahntunnel-Projekte das Fazit zog: ,In
Summe sind die Stuttgart 21-Tunnel die gefahrlichsten Tunnel weltweit.“ Die
Deutsche Bahn lief3 dazu lediglich verlauten, das sei ,Panikmache®. — Indem sie
nicht in der Sache widerspricht, bestatigt die DB damit das Ergebnis der Analyse. Engelhardt
dazu: ,Es ist Zeit Panik zu bekommen, angesichts der gefahrlichsten Tunnelneubauten weltweit
im Projekt Stuttgart 21.°

presse@wikireal.org

Auf dem Faktencheck-Portal WikiReal.org waren
die weltweiten Bahntunnelprojekte mit der
gleichen Bauweise wie die Stuttgart 21-Tunnel *
untersucht worden. In diesen
Doppelréhrentunneln mit je einer Rohre pro
Richtungsgleis ermdglichen Rettungsstollen in
regelmafRigen Abstanden zwischen diesen
beiden Rohren, dass sich die Reisenden etwa
bei einem Brand in die jeweils andere sichere
Rohre retten kénnen. Im Wesentlichen sind es Engelhardt, Szenenfoto Report Mainz 30.03.2021
funf Parameter, die darliber entscheiden, ob die

Fliehenden dem Rauch entkommen kénnen: Die Rettungswegbreite neben dem Zug entscheidet,
wie schnell die Fliehenden den geféahrlichen Bereich neben dem Zug verlassen kénnen, der
Abstand der Rettungsstollen (Querschlage) bestimmt, wie weit sie es zu den Notausgangen
haben, der Querschnitt der Tunnelréhren legt fest, wie schnell sich der Rauch ausbreitet und ggf.
die Fliehenden einholt, die Steigung beschleunigt die Rauchausbreitung Gber den Kamineffekt.
Und schlie3lich bestimmt die Zahl der Insassen pro Zug unmittelbar, wie lange die Evakuierung
dauert. Die Stuttgart 21-Tunnel sind die einzigen weltweit, in denen praktisch alle Parameter
gleichzeitig auf Hochstrisikowerten festgelegt wurden. Andernorts wurden oft nach aufwéndigen
Sicherheitsprifungen jeweils mehrere Parameter deutlich Uber den Mindestanforderungen
festgelegt. Im Ergebnis sind die S21-Tunnel 5-mal geféhrlicher als der Gotthard-Basistunnel und
rund 20-mal gefahrlicher als Tunnel mit sehr guter Sicherheit. Die Analyse ist unter der folgenden
Internetadresse zu finden:

Bahn:

»Panikmache«

http://wikireal.org/wiki/Stuttgart_21/Brandschutz/Tunnelvergleich

Engelhardt schliefdt: ,Die Stuttgart 21-Tunnel werden bei einem Brand zur Todesfalle. Den
Planern der Bahn wie auch der Genehmigungsbehdrde war das Leben der Reisenden in Stuttgart
offenbar wenig wert. Uberall in der Welt wird mit hohem Kostenaufwand ein Vielfaches an
Sicherheit realisiert.”

Anlage

— Grafiken: « Kombiniertes Risiko im weltweiten Vergleich, ¢ die finf Sicherheitsparameter
fur 12 europdische Tunnel, « Rettungswegbreiten, « Querschlagabstande,
* Querschnittsflachen, « Steigungen und ¢ Personenzahlen im Vergleich
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Die Stuttgart 21-Tunnel sind die gefahrlichsten Tunnelneubauten weltweit

14
g e . .« . . e .
5 Doppelrohrige Eisenbahntunnel, Kombiniertes Risiko im Brandfall
9 MaRgebliche Sicherheitsparameter: B o
= 10 ; : Hochstes Risiko
] e Freier Tunnelquerschnitt
‘: 8 * Minimale Rettungswegbreite Stand: 24.03.2021
}l.'! ¢ Abstand der Rettungsstollen (Querschldge) WIKIREAL.ORG
2 6 ¢ Maximale Anzahl Personen/Zug
£ Niedrigstes Risiko
2 4
=
o
X 2
0 t
ToEFEErUZzZzZUE T TREUZEUN SUEELDOoDZULUS DO T U SnhDsrn I o
QOLILWOOAFOOELO=-Q=RELI—mnoZz000a0oWuadgoUauguusne W==u
S BT BL = = —IL =< x 90 —~05 P @ mN—Tmwm T 0O —3=0—= 3= =2g
=X 5oL o < <4 @ o~ @ o} o} c ®©
BL Pl e e T ST E g3 B2 o2 S22 ST TR eswuedsg
S SSSEECEECEREEDFTIXSTELYT®SESYLgEDSEES2EESECSCSDScScEESEQEEEC g ==
P S5335E>55—2 55 c-5 |_vm§2|_-eo_3m333(/):53330_333203:33*—:&)&5@
S EL e 25 H S5 2 7] 5 2 = =3 = i A =N ol SZEFFEF G5 I EFRFFEE @ C
ES B on s 882Nl  s30eccoP o582 un 82020 a0 w=852E0
c B8 W ESE, SB2SEF0 832258 sxXxSLLRNSERSE SET - 825
a = —_ = —_— =
NS5522£852c88 852> 50c0sE2R2oe8h5 858G SS4A 8 =S=m5585x20
some & S=8gEP=s L£E5=585 ~82-S8 aoNa § 22 @ @es3383mS5Eg-, ©
2 3 7 5=25£8csT 5§88 o552 o0 S8 £ £ © TE=<z4 5z
£ £ $85Co g2 == 2= 5] = a 2 S3 FEL-Z
& g 2= O 2= sB T 3 3 =y o <} S B
) 2 oI a = = = ) N2

S21-Tunnel: Alle 5 Sicherheitsparameter gleichzeitig auf Hochstrisikowerten

Risiko doppelrohriger JELECECN RN ST, min. Rett.- | Abstand | max. Per-
Eisenbahntunnel (lgst.Segm) | Querschn. i wegbreite* | Querschl. | sonenzahl Querschnitt fiir den Rauc

8 km 50 m? 1.033 = Freier Querschnitt Tunnel —

28 (14)km 52 m? 15 %o 1,7m Querschnitt Zug (ca. 10 m?)
35(14)km  52m? 13 %o 1373 52 m? Katzenberg-, Rastatter Tunnel
7 km 929 (ahnl.: Finne-, Bibratunnel)
1,6 x mehr Platz fiir
9 km 929 den Rauchabzug
4 km 929 ,
13 km 1,9(2,2) m 929 328 IS uttear2 )
verengtes Profil
27 (18) km 50 m? 12 %o 1,8m 873
56 (20) km 46 m? 7 %o 1,2m 333 m 929
57 (19) km 7 %o 325m 1.373
Stuttgart 21 30/18 (9,6)
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Querschlagabstand — wie weit weg ist der Rettungsstollen?

1.757 Stuttgart 21

y va f 1.373 Gotthard (CH) . rearors

e r Stand 03.2021

Querschlag  Zug mit fliehenden Personen  (grob maRstéblich) Querschlag R R A AR AR AR AR AR 1.033  Perthus (ES/FR) # < 20 personen

. Stuttgart 21, NBS _ 500 m R AR AR AR AR AR AR AR AR 029  Katzenberg-, Rastatter, Bibra-, Finnetunnel
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