Nebenverkehrszeit: Stuttgart 21 im D-Takt nicht fahrbar!

Integrale Taktfahrplane: Kurze Umstiege durch gleichzeitigen Halt auf vielen Gleisen

Zirich 2019/20, Integraler Taktfahrplan: In der Praxis bewahrt

Fahrplan v. Mo. 03.02.2020
abgerufen am 29.01.2020

Gleis
17 IR 2368 IR 1969 # IR 1970 1C772
16 1C 517 #1C 520 IR 2370 IR1971 # IR 1972
15 IR 2267 # IR 2266 RE 4819 # RE 4820 IR2171 #IR 2172 RE 4821 # RE 4822
14 EC 196 IR 3266 # IR 2268 TGV 9222
13 IR 3264 # IR 3267 1C483 #1C 188 IC519 #1C 522 1C 185 #1C 486
12 IR 2169 # IR 2170 1C 569 EC 195 IC571
11 ICE72 IR 2367 1IC 568 IC771 IR 2121
10 1C 769 IR 2119 IR 2269 # IR 3269
9 1C921 IR 2369 IC570
8 RE 3466 # RE 3471 EC314 #EC319
7 IR 2416 # IR 2421 RIX 167 RE 3468 # RE 3473 RIX 368
6 IR 2620 # IR 2623 IR 2118 IR 2622 # IR 2625 IR 2120
5 |s25 RE 4919 # RE 4920 S25 RE 4921 # RE 4922 S25
11:45 Uhr 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45

Basis Hesse ERI 3/2011, zahlreiche Zige erganzt fir

Gleis Kopfbahnhof 21, D-Takt-Szenario: ITF auf 15 Gleisen! g L Ty L
16 Eu-Eu Eu-Eu
15 Wi Hn-Hn Wi Tl Fh-Hn Hd Wi Hn-Hn Wi T Fh-Hn Hd
14 Cr Aa-Ka Cr Aa-Ka Cr Aa-Ka Cr Aa-Ka
13 miUivag L0 Min. Mii Ul Mia £t i UlVia f Mii UlEMia Ff
12 Ff Ma-Ul Mii mlttle-re Ff Ma-Ul M Ff Ma-Ul Mi Ff Ma-Ul Mii
Umsteige-
11 Ka-Aa Cr zeit Ka-Aa Cr Ka-Aa Cr Ka-Aa Cr
10 T Plo-Plo T Tu Nur Plo-Aa T Plo-Plo T Tu Nur Plo-Aa
9 Aa-Fh Nur Tu Hd Hn-Fh T Aa-Fh Nur Tu Hd Hn-Fh Tl
8 Fn Ul-Ma Ma-Ul Fn Aa-Plo Nur Tu Fn Ul-Ma Ma-Ul Fn Aa-Plo Niir T
7 Tu Nur Fh-Aa Mii Ul-Ma Ff Ma Ff-UL.Mu Tu Nur Fh-Aa Mii Ul-Ma Ff Ma Ff-UlL.Mu
6 Pf-Pf Pf-Pf Pf-Pf Pf-Pf
5 |Pf-Pf Zii Eu-Hd Ff Pf-Pf Zi Eu-Hn Wi Pf-Pf Zii Eu-Hd Ff Pf-Pf Zii Eu-Hn Wi Pf-Pf
4 Gsl-Gsl Fn Ul Gsl-Gsl Ul Fn Gsl-Gsl Fn Ul Gsl-Gsl Ul Fn
3 Ff Hd-Eu Zu Wi Hn-Zi Eu Ff Hd-Eu Zii Wii Hn-Zii Eu
2 Cr Sha-Sha Cr Cr Sha-Sha Cr Cr Sha-Sha Cr Cr Sha-Sha Cr
11:45 Uhr 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45

Stuttgart 21: Kein ITF, lange Umstiege und uberfiillter als tiberlastete Bahnhofe

Stuttgart 21 D-Takt: Kein ITF! Uberlastet, unfahrbar!

Zielfahrplan 2030, 3. Gutachter-Entwurf 06.2020 (Glei-
se/Bereit-/Abstellung manuell zugeord., 25.09.20 C.E.)

leis
8 E7BW BW Ex9 E5.aBW E7BW BW Ex 9 E5.aBW
E 5.b/c BW: wE11/12BW E 5.b/c BWo E11/12:BW
7 |EsBw /s LY/ FR15  BWExd6 ESBW /s 1Y FR15  BWEx16 E8BW
6 | ~FV22ian’ FR16 E22BWa FV8 5 E9BW FR16  mFV45 E22BWa FV8 5 E9BW
5 [EVA0 mFV 27.FV 6.a/47.2 BW Ex8 FV31 , FV4l £2 BWyuFV 27,FV 6.2/47.2 BW Ex8 FV 94 Ayt
23 Min. mittlere Umsteigezeit, teils sehr lange Wartezeiten!
4 | BWEx8 FV6.a/47.amFV 2752 BW,r 00 FV 94 BW EX 8, FV 6.a/47.agmFV 27k 2 BW. V41 . FV3l
3 |E22BW FR16 V222 E9BW FV 8 wE 22 BW. FV45. FR16 E9BW FV8 .22 BW
E 11/12 BW E 5.b/c BW E11/12 BW. E 5.b/c BW FR 15
2 o E8BW .BWEX16; FR15 (e E8BW  BWEx16: fRi728w
1 BW Ex 9 E7BW E5.aBW BWEx9 E7BW E5.aBW
11:45 Uhr 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45
o I = . . Fahrplan v. Mo. 03.02.2020
Hannover 2019/20: Uberlastet, bekommt 2 zusitzliche Gleise
Gleis ’ abgerufen am 01.02.2020
13 |ENORE30 ENO'RE30 s3 ENO RE30 ENO'RE30 s3 ENO RE30
12 |WFBRE70 WFB RE70 REBLe 'CESIQCESSO, T WFB RE60 RE1 .. ICEQ40/ICE950 WEBREZO
11 WFB RE70 IC 2430 WFB RE70 IC 2048
10 IC 2441 WFBIRE70 1€ 2039
9 WFBRE70 ICE 847/ICE 857 - /RET WFBREGO iC143..ICE 547/ICE557 - 'RE8
8 |ICE1532 ICE1672 erx RE10 ME RE2 erx RE10 erx RE10 IGE 1580/ICE 1530 <
7 |erxRE10 ICE 78 ICE 882 ICE770 ME RE2
4 ICE 1579 > ICE 537/iCE 587 ICE577 ME RE3 erx RE10
3 ME RE2 efx RE10w ICE 789 ICE77
11:45 Uhr 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 13:15 13:30 13:45

Gleisbelegungen inkl. 2 Min. fuir Einfahrt und 2 Min. fir Abfertigung und Ausfahrt. Ohne reinen S-Bahn-Verkehr.
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Zur Erforschung der Wahrheit
bedarf es notwendig der Methode.

Stuttgart 21, Deutschlandtakt-Zielfahrplan 2030, D Faktencﬁ:;f;s;a::l
Nebenverkehrszeit-Gleisbelegung im Vergleich

V.i.S.d.P.
Im 3. Entwurf des Deutschlandtakts (3. GE) von Juni 2020 wird der Fahrplan Dr. Christoph Engelhardt

des Stuttgart 21-Tiefbahnhofs (S21) mit noch mehr Zugen als im 2. GE derart :g;jg’vgirlcifng
Uberflllt, das er in der Praxis absolut nicht fahrbar ist, wie die Detailanalyse 089 3207317

des Faktencheck-Portals WikiReal.org zeigt. Der 8-gleisige Tiefbahnhof ware christoph.engelhardt
mit bis zu 41 bzw. 51 Zigen/h in der Neben-/Hauptverkehrszeit extrem tber- @wikireal.org
lastet. Er war auch nur auf bis zu 19 bzw. 32 Zige/h ausgelegt und planfest-
gestellt worden. Die vielen Zuge auf dem Papier sollen offenbar eine An-
schlussqualitat dhnlich einem Integralen Taktfahrplan (ITF) suggerieren. Aber in dem vollge-
stopften theoretischen Fahrplan belegen mehrere lange Umsteigezeiten, dass er einem ech-
ten ITF weit unterlegen ist und zahlreiche Ziele im Stdwesten vom Deutschlandtakt abge-
hangt werden. Nur der bestehende Kopfbahnhof mit seinen 16 Gleisen kann die geplante
Verkehrsverdoppelung bewaltigen und einen ITF mit hoher Anschlussqualitat realisieren.

Garching, 09.02.2021

Der 3. Gutachterentwurf des Zielfahrplans 2030 des Deutschlandtakts enthalt einen tberar-
beiteten Netzfahrplan fur Stuttgart 21 in der Nebenverkehrszeit (NVZ). Hier finden sich trotz
hoher Zugzahl viele lange Wartezeiten von rund 30 oder 50 Min. bei Umstiegen in Stuttgart
zwischen Zugen von und nach z.B. Zirich, Heidelberg, Schwabisch Hall, Karlsruhe, Wirz-
burg, Geislingen. Mit einem fiir den ausgebauten Kopfbahnhof K21 entworfenen ITE kann
dagegen mit viel weniger Zigen die mittlere Umsteigezeit nahezu halbiert werden.

Fur S21 sind ggu. 36 Zigen/h im 2. GE von 2019 nun im Mittel 40 Zige/h geplant mit max.
41 Ziugen in der Stunde ab 13:20 Uhr. In der Hauptverkehrszeit (HVZ) sollen weitere 10 also
bis zu 51 Ziuge/h fahren. S21 war aber fur lediglich 19 bzw. 32 Zige/h (NVZ/HVZ) ausgelegt
worden. Daflr ergab sich eine gute Betriebsqualitéat, zusatzlich beginstigt von den damals
angesetzten viel zu kurzen Haltezeiten von rund 2,5 Minuten. Der 3. GE bringt dagegen rund
doppelt so viele Zlige bei mehr als doppelt so langen Halten (5,4 Min.). Das ist in der Praxis
unfahrbar. Schon fiir den Laien zeigt sich das im Vergleich der Gleisbelegungen etwa mit
dem uberlasteten Hauptbahnhof Hannover, der schon 2 zusatzliche Gleise erhalten soll.

Im 3. GE wird damit schon in der NVZ fur S21 ein Belegungsgrad von 73 % erreicht (Han-
nover Hbf ist lberlastet, bei < 50 % in der NVZ). Die S21-Gutachter Prof. Heimerl und
Schwanh&uRer hatten fir S21 in der HVZ schon 56 % nahe der Uberlastung gesehen. Fur
die bis zu 51 Zige/h der HVZ des 3. GE ergibt sich allerdings eine Belegung von tiber 90 %.
Das ist absolut nicht fahrbar und diese Leistungszusage fir den 3. GE absolut unserids (s.a.
den Vergleich mit tiberlasteten Bahnhdfen der Spitzenstunde des 2. GE mit nur 48 Ziigen/h).

Im 3. GE ergeben sich viele Bahnsteiggleis-Wiederbelegungszeiten unter 3 Min., so dass
selbst in der NVZ mindestens 1/3 der Zige in Doppelbelegung halten missen. Das sind Uber
den Tag rund 280 Doppelbelegungen, deutlich mehr als die 150-180, die zuletzt die Bundes-
regierung fur diesen Fahrplan bestétigt hatte. Die S21-Doppelbelegungen erfolgen aul3er-
dem seriell, das ist aber Gift fur die Betriebsqualitéat, da es Verspatungsubertrége erzwingt.

Das zeigt erneut, dass selbst nach teuren Ausbauten von S21 etwa im Nordzulauf allein der
Riuckbau auf 8 Bahnsteiggleise im S21-Tiefbahnhof einen massiven Engpass bewirkt,
zusétzlich zum Ruckbau von 11 auf nur noch 8 direkte Zulaufgleise durch Stuttgart 21. Die
Planungen des 3. GE sind bezlgl. der Fahrbarkeit in Stuttgart Hbf absolut nicht belastbar.
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